%



“You 're always
talking about the
good old days, so

vou 'd better come
on watch.

The batteries are
flat and we 've got
no engine, GPS,
echosounder or
log!”




Agenda

Pourquoi faire un routage
Les logiciels

Les fichiers grib de vent
Les fichiers grib de courant
Les polaires

La méthode des isochrones
Les différents parametres
La cohérence physique

La route optimale

Routage en route

Cas concret



Pourguoi faire un routage ?

La route directe est rarement la bonne

Sécurité
Limiter les risques

Confort
Eviter les conditions musclées

Performance
Aller le plus vite

C O n t ré | e ‘1 ;old you we wouldn't be the only ones out.'
Météo, carburant, heure d’arrivée, etc.

Connaitre pour anticiper



Qu’est ce qui est nécessaire ?

Un logiciel de routage

Un fichier Grib de vent

Un fichier Grib de courant (optionnel)
Une polaire de son bateau

Colt entre 0 € et 3000 £



Les logiciels de routage

Navigation et routage
Adrena
MaxSea
Expedition
Scannav

Sur tablette
Weather 4D
SailGrib WR

Les gratuits
qtVLM
OpenCPN
SimSail

Autres
PredictWind, SailFast, Squid Sailing
Sociétés de routage




Les fichiers Grib de vent

GRIB = GRIdded Binary data

Un modele météo
GFS, CEP, ...
Dépend du centre de calcul

Grille a résolution fixe
0,01°-0,025°-0,25°-0,5°-1°

Grille a pas de temps fixe
1h —3h—-6h

Zone rectangulaire
De quelques heures a 16 jours

{

-




Résolution versus Validité

Plus la résolution est grande (précis) et plus la durée
de validité est courte (juste)

Modele AROME HD de météo France
0,01° sur 1 jour

M @ d é I e G FS d e Ia N OAA (National Oceanic & Atmospheric Administration)
1° sur 16 jours



Quels parametres ?

Chaque point du fichier est défini par une position et
peut comprendre de tres nombreux parametres

Direction du vent

Vitesse du vent

Pression barométrique

Rafales

Température

Précipitation

Humidité

Couverture nuageuse

Convection



A noter

Il existe deux types de fichiers Grib
Type 1
Type 2
Plus récent

Plus de parametres possibles
Tous les logiciels ne lisent pas ce format

La plupart des fichiers sont livrés compressés pour
diminuer le temps de téléchargement

Zip, bz2



Comment obtient-on un Grib ?

3 moyens d’acces
Site internet
Email
Logiciel

A la fin, on a un fichier Grib qu’il faut placer dans un
dossier auquel le logiciel de routage a acces



Sites Internet

http://www.squid-direct.squid-sailing.com

http://www.cotweb.com/grib.php

http://marine.meteoconsult.fr/cartes-meteo-

marine/fichiers-grib.php



http://www.squid-direct.squid-sailing.com/
http://www.cotweb.com/grib.php
http://marine.meteoconsult.fr/cartes-meteo-marine/fichiers-grib.php

Requéte par Email

SailDocs http://www.saildocs.com

Mouveau message

query@saildocs.com
IObjet

send gfs 49N, 52N, 1W 3E[0.25,0.25[0, 3. . 384|WIND,PRESS APCP, TCDC



http://www.saildocs.com/

1 UGRIB

Data Viewer 5

! OpenaGribFile |

latlong: 51.5, -02.9
TWS : 000 Knots (10 m)

Show WindBarbs
Show Accumulated Rain
[¥] Show Isobars

Isobar Interval
",,‘19, ‘.v'.‘.l‘—”.v‘ (ENRNG e

Logiciel - UGRIB

http://62.148.188.51/Downloads.aspx

Open GRIB files | 4 Zoomin &4 Zoom out {2 Pan

ST S

9IS o coaee s |
W S99 s 07y

PSS ETEAEJE IS AR R 5 B S )% S
/ST S s S S S

A

C:\Documents and Settingsiuser.USER-CA17A4E268\Desktopl20091104_0600_GFS_114735.grb



http://62.148.188.51/Downloads.aspx

Logiciel - zyGrib

http://www.zygrib.org

Flle Data Altltude Sea Earth Options Help

[0] | |[Fri 2012-08-10 05:00 toc S| P [SA ALK A OO QO 9RO @4

Weather data & x |Fri 2012-08-10 05:00 LOC
|48.31°N |018.62°W

Wind

i0m 108 ’58f |19.5 kts

Wind gust [27.1 kts
Pressure (MSL) |1014.3 hPa
Temperature (2 m) [17.1°C
Dew point (2 m) [16.0°C
Precipitation [0.69 mm/h
Cloud cover [100 %
Relative humidity (2 m) |93 %
Isotherm 0°C [3574 m

CAPE [0 CIN |0 JIKg (surface)

(hPa  altitude temp rh de

200 12070 m -49.8°C 19% 80.8°C (+26.7)
300 9427 m -41.8°C 97% 54.1°C (+2.8)
500 5741 m -13.2°C 97% 51.3°C (+0.9)
700 3095 m 2.8°C 98% 50.4°C (+3.1)
850 1495 m 11.1°C 90% 47.3°C (+5.9)
925 784 m 14.3°C 74% 41.4°C

sig : 2.44m

max : 3.10m +148° 7s

whltecap (prob):

Ref NOAA-GFS: Tue 2012-08-07 20:00 LOC 2
‘Tue'Wed ' ' ' ' ! |m R IE] e l*l (= GG !“‘;lj‘lﬂl O] sup t o1 vy |M| L aTyer vy |Wi A s



http://www.zygrib.org/

Logiciel — Squid®

http://www.squid-sailing.com

| 48°00'56"N; 2°01'33"w

reystones
Vicklow

Lannilis

Barnstaple

"Morlaix

Watchet

Routage Race  Configuration  Qutils Aide|
"Milnthorpe raugh
orecambe lingtan
rsez
T~Dychemses
erpool

ister-n
Lowestaft

-Ses

0l port
‘Camiers
erck-plage

Cherighurg-Octeville

Mantmartin-sur-Mer
ranville
o Saint-Martin-des-Champs

Boulogne-sur-Mer

“paris

Télécharger GRIBE pour |a sélection

Telécharger Image Satellite pour la sélection
Afficher Synop/Metar/Bouées pour la sélection
GribMail pour la sélection

Agrandir pour voir la sélection

Effacer |z sélection
Météogramme ici

Mew Routing Request

Distance point & point

ostende
*Brussels
.Luxembourg
-

-

< ie|

o fc
Grandson
anne
yon
Genéve

Wnnecy-le-Vieis
«'Le Bourget-du-Lac

“Chirens



http://www.squid-sailing.com/

M Requéte GRIB - Téléchargement Direct

GribMail

Variables

Mode Avancé

Température
de surface

Modeles et pas de temps
GFS 25km

GFS 56km

Hamaonie

ICON EU

ICON Global

e

ST

Métén-France S6km Ampege
Métén-France Skm Ampege
Météo-France Arome
Météo-France Arome HD
NAM nest CONUS LISA

NAM LISA

MyOcean IBI
MyOcean Mercator
RTOFS

Océans

MPWAM Arome 2km
MFPWAM Arpege 56km

MFWAM Ampege Skm

0.25°

0.5°

0.03°
0.03°
0.0625
0.2°
0.02*
0.1®
0.5°
0.1®
0.025°
0.01°
0.05°
0.1®
0.13°

0.05°

0.0277
0.083°

0.0833°

0.025°
0.5°

0.1®

10 jours
10 jours
2 jours
2 jours
1 jours
B jours
3 jours
Jjours
5jours
5 jours
4 jours
2 jours
2 jours
djours
4 jours
1 jours

16 jours

5jours
10 jours

8 jours

2jours
5 jours

5 jours

Th
3h
Th
Th
1h
Th
3h
1h
1h
3h
Th
1h
Th
Th
3h
1h

3h

Th
12h

3h

Th
3h

3h

— |
Options
Durée
16 jours R
A partir de
(®) Maintenant

(_) Runtime du modéle
Format
GRIB 1
® GRIR 2
Compression
(@) Bz?

) Gz
(") GC High Compression

Taille estimée: 4 45 Mb
(12.32 Mb décompressé)

i Téléchargerle GRIB




Squid®

Gratuit apres inscription 33,99 € pour 1 an

Abonnement FREE

et TR Des modéles de vagues et de

courants

( Gem (0.6°) ) Des modéles Haute-Résolution

( Apie 051 ) (Aome o7 ) o wees )

[W] [ WWwW3 EU (0,2°) |
IWI [ MyOcean IBI (0,277°) |

|:NM..'| (0,1° - USA/Ca ra'lbes}] |_MyOcean ENWS (0,11°) |

((NAM nest CONUS (0,05°) ___ ROFS(0255%)

(_ _cowr1) )
_— 2 L
(_cowr+(003) ) PR
T GOWE T A o0 ) ( GEFS (19) )
(__GCWF ultra (0.01°y -

( Routage )

( Carte Synoplique )

*En fonction des courses, la
localisation wanera




Fichier Grib de courant

Le courant est un parametre d’un grib

Tres peu de fournisseurs et pas gratuits
Tidetech

Proudman
SHOM

Disponibles chez Squid® avec abonnement a 33,99€



SHOM

Iy
W

W




¥ SimSail Vent : gfs_0_25_2019-01-01_11-58-09.grb2 (115%) Courant : Grib (130%) Polaire : First 31.7 (84%) Croisiére

UTC +1
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52°N 02' 228 - 005°W 36' 663 Pas de vent Pas de courant Pas de vagues -> 29837 - 2354 NM




Interpolations
du vent et du courant

Interpolation spatiale Interpolation temporelle
entre les points connus entre les couches connues
p4 p3
3 Layer 2
P o Layer t

pl p2 Layer 1




Angle
réel

Polaire de bateau

Force du vent

TWA 6 8 10 12 14 16 20

35 3.90 4.82 5.61 6.06 6.24 6.31 6.25
40 4.32 5.27 6.01 6.40 6.56 6.63 6.62
45 4.67 5.64 6.32 6.66 6.82 6.89 6.92
50 4.95 5.93 6.56 6.87 7.02 7.11 7.17
55 5.17 6.16 6.74 7.03 7.18 7.28 7.37
60 5.35 6.33 6.87 7.14 7.31 7.43 7.55
145 4.41 5.52 6.42 7.03 7.46 7.92 9.02
150 4.06 5.14 6.09 6.77 7.18 7.62 8.74
155 3.65 4.66 5.66 6.42 6.81 7.22 8.34
160 3.15 4.08 5.12 5.98 6.34 6.70 7.80
165 2.57 3.38 4.45 5.43 5.75 6.05 7.09
170 1.88 2.53 3.62 4.74 5.02 5.26 6.20
175 1.07 1.54 2.62 3.91 4.14 4.29 5.08
180 0.13 0.36 1.42 291 3.08 3.14 3.72

Vitesse
du
bateau



B simsail

Any value
Fa

Wind: gfs_0_25 2018-12-31_11-42-47.grb2 (115%)

fovn )

Global edit
Line edit

Ve H

Poirt edit

Angle Speed

rce
[100Kt |2

[60.0° |2 |70kt

AWS

AWA VMG

[14.56kt |

[3651° | |33k

VMG

[TWA: 40.4°-BSP: 5.80kt |

Current: Grib (130%)

Paolar: First 31.7 (84%) Croiziére

327 ¢ 40°

457




Optima d’Adrena®

ptima V3.0,1. 3. Dptimisation @@ performances pour 1a régate
3
Afchage Sisioveges  Calod des polares  Tablesus  Adtveton depolares Zalect Adoguer Mitagraphes Paandter Outih Dognoatcr Ade

[El &l il | ollatlil bled ey

POLARES CALOREES = .




POLAUTO

Créer des polaires de voiliers en naviguant (intégré dans Livre de Bord ) 2 Cebec ki &

éléchargez gratuitement le logicie English version

Ce logiciel permet de créer des polaires a la main et ([ RIT Tt sy T
de les enregistrer. SR
Et aussi de créer des polaires automatiquement en

Siaases poscon

c o wor 1o |
naviguant grace a un port série ( USB ou Bluetooth ) 7 avl2 4 lg | 0 [12 |14 |16 |18 |20 122 24 26 |78 30 [32 34 Is6. ]
ou une liaison Wifi ( ou les deux ) QEOTONQOE@ON o Ml o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i
qui vont transmettre les données. 2o it U U e o [ 0 0 0 o o o o o o o o o o
Ces données sont enregistrées et peuvent étre 14 Cite Lit6 Li20 D122 Clza I ;;
récupérées en .pol pour utilisation dans d'autres P ® 0 © 0 0 | 52| 74
logiciels. 2 (]2 Cis0 [1s2 [134 (136 4 73 68
Les données peuvent &tre filtrées. Do’;‘:fﬁ' e L 22 767 44972 145805
On peut importer d'autres fichiers de polaires. Vent : Réel : 6.92.7.68 767.7.33 487 77 19

284 3.37 7.32 8.05 83
314 7.54 7.64 8.22 8.05 8.0
3.08 324 788 796 8 806 8.16
34 33 75872582185 10
298 364 765 64 81584
31 31 3 77377 78574669 86
31 3 3 25 79 82482371 896 886
3 592 3.56 7.99 8.18 866 8.71 89
3023 60481 819815848 8.82
31 48635 78 49 82383 83
3 582 637 6.74 8.04 8.25 8386 76
5.74 6.36 6.64 6.88 7.92 7.3 8.97 8388 -

I
| da <et> Dif<09 Polaire de monboat Mode régate

L'état de la mer est aussi paramétrable en \Pas de données vent !
enregistrement automatique. |
En donnant différents noms aux polaires, on peut tenir ||[FFSREFETS

compte de la configuration des voiles. loas de corniaos vir

Moy/10  Avec

Etat de la mer

@ Normal  Agitée
 Calme . Trés agitée
i Calme 02 Agbée 0u rés agiée estcoché
b_mhhpcﬁvmmmci\:gi

. SO
Ecarnt maxi pour Ia vitesse du bateau
Port COM Vitgsse fpe———

< I o r C 'y
Acil.7 [coM3 ~+| [esan ~ ’rmm (ECEZod SR 22 0di Jond B R1One

Actuafsers fs des,
= "ﬁ""':"wfl | Mmenne S S Opancrw 1 | 246810121406+
F Activecle client Wifi | Configur: Fichiers xml ) (R
Gréoretoxporer dosfewors | © 100 * 20d T 4od O 10nd
- Phrasos NMEA 3 axploitor | Donndos 3 utifiser [~ | Précision do s e
[ & Veatrdel I~ Emvoyer S
: |
© RMC( VIG R i 2  Ecart maxi pour fa_diroction du vont
~ BMC ou VTG sppevet Cos fictiors .pol of ol vors. ~ pe 4 6" & 70°
NV (Vent) - | 0 55 & 10s 155

v VHW( Le speeda ) sogoran [25° j { i

v VWR ( Vent apparent ) f de pr. mpto nouvelle valour
v HDG (Compas ) " Vitesse Speedo.  Fictior NMEA 100 75 150 .25
¥ RPM {Moteur) G Vitasse GPS B 5 phrases  Opti 0o 18 RoUYole valowr
Cocher HDG pour avoir i

Avrec VIR Io vestréel ast caicd 1™ nenragistrer que si a valeur est supérieurs.
Fichior NMEA : | e ek

[ Désoctiver choksur d quo i dif ot
| Lire VResse 55 |
| B

e

& Changer fe nom du batoau Coutours o0 13,p3g0 |

cher la fenéve principale i




Plugin d’OpenCPN

Diagramme de polaire

Mode: | Edition manuelle ~ | | Sauvegarder Charger
Cercles de vents:{9 ~ | Degrés: 10 | Vent| tout ~ Source: Speedométre
2 4 & 8 10 12 14 16 18 2 °

SD

107
O 2kt :}
D ks 250
© Bz 30° 223 334| 424 486 523 546/ 558 5.70
© Bits 35° 261 386 473 536/ 572 592 603 616
® 10kts 40° 295 430 521 577 607 623 633 B.45
© 12kt 45° 332 474 566 613 636 649 659 6.71
® 1dkts 50° 374 520 609 645 664 676 685 6.9
. 10kts 55o
@ 18kts 60° 407 556 633 670 687 699 J.09 723
& 20kts 65"
& 22kts 70" 432 582 657 692 V.09 V.22 V.33 T.50
& 2akts 75"
@ 26kts 80" 439/ 5.8% 663 Y03 727 T4 754 775
O 28kts 85"
O 30kts 20° 446 605 672 703 734 757 T2 795
@ 32kts 95°
& 1akts 100° 454/ 6,09 680 712| V.32 752 TV a.07
@ 36kts 105° v

€ >

@ 38kts
9 A0kts Supprimer les données




Vent surface = vent + courant




La méthode des isochrones

U agunnin Finst €2, 0105 Ande & b Sactigun de iepis
L ‘x‘\:p‘pp lp-d-p-nn Phae de pacour ‘ {
X ‘@{ﬁ. ‘V i AN = Dt
o T e D
;l ﬂhmpm, 1280 wmmoo 100 (Wi 13 jwmdﬁoo et 0000 _,4,me}5000 } vent
g o 't { 09.1nd
0M 4y 240 1029 o = o J LN 4
== L~ b
N4B20%0 — A = == e = maoooo au 028
aer Yt o
2 3820 2 nao = = — (3 "--:g % angle vent réel

“u»n (

+

Bab. 042°

06.9nd
au 066°
% vitesse
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cible O7 . A4and

47°29.121 N
002°59.274 W

woypotint
4.70mn 053°

42:30°

routs fond

o7
cible 053"

fondfimarée
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i | Womm
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Sim&ail 3.4 Vent unique Courant : SHOM (130%) Polaire : First 31.7 (100%)
q
RESULTAT GLOBAL PROGRESSION ~
> L - Free . - _ - _ . .
/ / / / ELdll sam 19/11 - 2027 @ @ @ TTG 00 - 01: 19/11 - 20:27:58
v - ocal b T 13.0 M ETW 360.0 °
13/11 - : DTW HFE.O M
13/11 - H CD o.a °
C5 0.0 kt

PO N () B %= (}

¢
%

28°M 27' 378 - 039°W 56' 645 Went : 270° 10.0 kt (3 Bf) Pas de courant GP5 On  -= 250.1° - 2293.4 NM



ﬂ Sim&ail 3.4 Vent unigue Courant : SHOM (130%) Polaire : First 31.7 (100%)

RESULTAT GLOBAL PROGRESSION ~

‘444 BREETIERS G @ oo oo

ocal 20.1 M 360.0 °

19/11 - DistanceTo 13.1 M
) Waypoint

18/11 - 23:18 0.0 °

! 0.0 kt

PO N () B %= (}

¢
%

28°M 31' 246 - 039°W 57' 537 Went : 270 10.0 kt (3 Bf) Pas de courant GP5 On  -= 250.2° - 2291.2 NM



V) Paramétres

Angles de balayage

'y

Prévisions

Méthode Balayage 1 Balayage 2 Routages

Méthode

|sochrones

() Meilleur cap Blipze Excentricite E

(®) Isochrones Premiere isochrone : E Pas : E

Progression

lsochrones suivantes : E Pas E

Oate [s0mn |2

Foute Départ Affichage
01,/01/2019 B~ Afficher aprés chagque isochrone Epaisseur du routage : E
(\' 17-20:35 E [ ] Afficher les heures Afficher tous les segments
Afficher les isochrones [ ] Afficher la synthése
— [1Depart du bateau Afficher les segments [ ] Longueur invariable des fléches
[ dusauau wet actt [ ] Afficher les elipses Longueur des fléches : E
Options

Defaut

| |Enregistrer...| | Cuerir.. | Démarmer le routage Femer




La valeur d’un
routage vient du
processus
d’élimination des
segments inutiles
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S S |
L i “N"’j | Laforme des isochrones \ |

;! permet d’apprécier les :
. i zones rapides et lentes .
A NS TS I ] AN

NS - 1;\'\ y B

e
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Les isochrones inverses
b T e B 1

g
| —— —— &I/) \\7\7»
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.



Parametres de base

e Vent 2 Grib a 115%

e Courant = Grib ou SHOM a 130%

* Une route avec un ou plusieurs segments
* Des obstacles éventuels (DST...)

* Une heure de départ



ﬂ SimSail Vent: gfs_0_25_2019-01-01_11-58-00.grb2 (115%) Courant : Grib (130%) Polaire : First 31.7 (34%) Croisiére

Sl WA A AR Var01/01 - 17:20 e @CORQ AEII« O
T —

«aprn»

-

Des obstacles @
Vo
/s

Une route

43°N 15' 344 - 004°W 09" 254 Vent: 014° 5.9 kt (2 Bf) +12.9 kt | 1037.4 hPa | 88% | 0.0 mm | H: 84 % | 8.3 °C | 8.3 Wind Chill | 3 J/kg Pas de courant Pas de vagues -» 234,57 - 204.1 NM



25,| —s
i = =7
RESULTAT GLOBAL v &
TTG 01 - 17:00

222.7T M
02/01 - 08:00
04/01 - 01:00

' PROGRESSICN v
1 02/01 - 08:00:00

LAT 49°N 30.288 310,

LON O00O0°E 2.580
BTW  256.1 °
| DTW  186.3 M
. cD 12.7 °
. cs 0.4 kt
TWD 44.6 °
WS 13.1 kt
SWD  43.7 °
sWs  13.4 kt
==== VOILE ====
SWA 117.6 °
‘WA 88.8 °
| ZWS
85
| coG
506
iw&THER v
GUST 15.9 kt £
| PRES 1041.8 hPa
LPCP 0.0 mm
HUMID 67 %
' Teoe 99 &
CAPE 8 J/kg
|TEMP 7.6 °C
HTSGW 0.78 m
WVDIR 32.5 °
SWDIR 45200 "[;{
e et Y
ol 141 »ﬁ“ JJ &

47°N 43' 120 - 004°W 26' 890 Vent: 033° 8.9 kt (3 Bf) +10.6 kt | 1039.7 hPa | 99% | 0.0 mm | H: 86 % | 10.4 °C | 10.4 Wind Chill | 18 J/kg

" -

qrb 0 P & 0 L]
|z o, e
B Ff o0 i o~ IEEETAEFCIOR O AELD O/,
UTC+ 1 e/ iy
«WWrin : Al #27) 5
@ Résultats du routage X
: - Paramétre Routage 01
! Beacny v Bateau First 31.7
ws  Unroutage Sle of Wig 1 Polaie M
= 7 i w2 | ) @ | Forceduvent 15%
T e e s ] Décalage duvent  Ohr
oLl ~ -« - Force ducourant  100%
r\ S Décalage du courant 0 hr
: >l fi Demier waypoint Afteint
=== TEMPS B
Départ Mer 2 Jan - 08 : 00 : 00
Arivée Ven 4 Jan-01:00:56
Durée 1jour 17 hr 00 min
=== DISTANCES ==
A Théorique 190.78 M
Parcourue 22274 M (+17 %)
=== VITESSE e
Moyenne 543kt
Intervalle
=== MOTEUR
Moteur
Heures de moteur Ohr
Consommation oL
=== VENT e
Moyenne 11.7kt
Intervalle [6.61kt - 15.95kt]
=== ALLURES e
Moteur 0%
Prés 0%
Reaching 4%
Portant 96 %
=== AMURES e
Babord 55%
Tribord 45%
/ Virements 5
) ===COURANT e
§ 4 : R e o Ty S — Favorable 63 %
/‘/‘/‘/‘/\/\/\/\ Contraire 37%
Neutre 0%
=== METEO e e
Précipitations [0.0mm - 0.1 mm]
Température de lair  [7.0 °C-8.7°C]
Hauteur des vagues  [0.0m-1.2m]
Convection [5.2J/kg - 16.1 J/kg]

Courant : 303" 0.3 kt

Vagues: 0.9 m | V: 052° | H: 262°

-> 229.1° - 2380 NM



Autres parametres

* Intensité de la polaire
* 80% pour la croisiere
* 90% pour un convoyage
* 95% pour une régate en solo
* 100% pour une régate en équipage

* Intensité de la polaire de jour et de nuit
* Moteur si vitesse basse

e Etat de la mer

* Vent a éviter



) Paramétres

']

Previsions

Bateau Com  AIS

First 317 ~| | Edtion | Interpolation bicubique
| Croigiére w | Edition (] Sélecteur de bateau
Perfformance Moteur
Efficacite - a4 E i’::ﬁ:f:ﬂi ;'rt:esse du bateau (BSP) E
Hficacité de nuit : a0 % E Vitesse sous moteur E

Bl S
Dégradation du VMG de portant E

Dégradation du VMG de prés

HCS

Consommation de carburart :

Virement de bord
Perte de vitesse 50°% E

40 sec E

Durée :

Défat | | Enegistrer.. | Ouwr...

| Démamer le routage | |

Femer




¥ Paramétres

Vent Grib  Vert uniqgue Courant Vagues Mer

[+] Etat de la mer
Au prés : E % de la vitesse nomale = inférieure)
Au portant : E % de la vitesse nomale = supéreure)
Mathode
Route
Bateau
Optons Defaut | | Enregistrer... | | Ourvrir.. Démarrer le routage | | Fermer




Parameétres

Vert Grib  Vent unique  Courart  Vagues Mer

Gribs Grd Hs % Déc  Pr Ajouter...

¥ ofs_0_25_2019-01-01_11-58-09

[] Aficher les zones

] Afficher la légende
[+] Pas de routage en
dehors du Grib
Route [+] Eviter les orages
(CAPE > 1000 J/&g)

(\' Yent surface sur la route
Bateau Mirirmum E
Maximum E

Options

Défat | | Enregistrer.. | Ouwir... Démarerlerotage | Femer |




Cohérence physique

Résolution des gribs
Maille a 0,25° = un point de vent tous les 15 N
Maille a 1° = un point de vent tous les 60 N

Vitesse du bateau
5 -7 kn pour nos bateaux

Pas de temps
lha6h

Routage local
Maille fine + petit pas de temps

Routage océanique
Maille large + grand pas de temps



La route optimale

Faire plusieurs routages en faisant varier les parametres
Intensité du vent
Décalage du vent
Intensité du courant
Décalage du courant
Heure de départ
Vitesse du bateau (intensité de la polaire)
Etat de la mer
Moteur ou non

But = tester la robustesse du routage
aux variations de parametres



Vent : gfspara_0_25_2016-11-19_14-26-45.grb2 (115%) Courant : Grib (130%) Polaire : First 31.7 (93%E)
RESULTAT GLOBAL ~ DROGRESIION

Variation de la polaire

Newtor: .-'-‘«_E{hct
PagbRy

3

Polaires
a 95% et 100%

- q”?ﬁiﬁ ~
L7

Polaires
a 85% et 90%

>

it
48°N 24' 541 - 002°W 48' 240 Vent : 219° 9.2 kt (3 Bf) - 993.6 hPa Pas de courant




SimSail 3.4

Vent : gfspara_0_25_2016-11-19_14-26-45.qrb2 (115%)

Cowurant : Gnb (130%) Polaire : First 31.7 (9335
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Balayage 1
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o e e e ¥ j_\ "‘\ T e Vent: 80 %
- Décalage du vent: 0 hr
/_f_q/v\.)‘k ; E\' Courant : 100 %
QC'(\} k 1 B al Décalage du courant: 0 hr
\ﬁ Départ: 0 hr
noi
40°N 02' 817 - 001°W 53" 223 Vent : 246° 17.5 kt (5 Bf) - 993.4 hPa Courant : 2687 1.1 kt GPS Off




Sim&ail 3.4 Vent : gfspara_0_25 2016-11-19_14-26-45.grb2 (115%) Courant : Grib (130%) Polaire : First 31.7 (9335) = [

RESULTAT GLOBAL » PROGRESSION -
LS:00:00
.8 °
D / 9 M
écalage du vent
.6 kt
.6 °
. T kt
SWD 209.4 °
SWS 12.2 kt
==== WYQILE ====
f SWER 118.3 *
EATES g1.8 *°
- = == 7 7 7 7 7 s 10.9 kt

HDG 327.8 *®

_..#

i
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BS 7.34 kt
+ Cos  323.0 °

% 506 7.45 kt
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B SN P 1"" 2het-1h

N L

49°N 31' 016 - 002°W 38' 594 Courant : 2877 2.0 kt GPS Off



Sim&ail 3.4 Vent : gfspara_0_25_2016-11-19_14-26-45.grb2 (115%) Courant : Grib (130%) Polaire : First 31.7 (933

Heure de départ
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48°N 30" 564 - 003°W 31' 113 Vent : 156° 6.6 kt (2 Bf) - 993.4 hPa Pas de courant




Stratégie de routage

1. Robustesse du routage aux variations de
parametres

2. Analyse des risques
* Rater une renverse de courant
* Trop s'approcher d’un anticyclone
* Etc.

3. Analyse statistique
1. Exemple : passage du pot au noir



Avant le départ

Avant le départ
Grib de vent de référence
Grib de courant de référence
Polaire
Faire varier les parametres

Choisir une route
La sauvegarder
L'afficher dans son logiciel de navigation



En route

En navigation
Suivre la route
Comparer le retard ou I'avance
Comparer les prévisions aux données réelles

Deux possibilités
Tout est nominal
Il existe une distorsion



En route

L'intensité de la polaire est incorrecte
Refaire le routage avec la bonne intensité

Les prévisions sont fausses

On peut corriger manuellement les prévisions
En intensité et/ou en décalage
Refaire un routage

On ne peut pas corriger
Reprendre des gribs en mer (par requéte email)
Refaire des routages a partir de la position du bateau
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